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Dedicar unes jornades pluridisciplinaries al tema de «El TGV i les
ciutats mitjanes catalanes» és un debat doblement oporti: d'una banda,
per l'actualitat de les preocupacions de 'urbanisme de les xarxes i de la
gesti6é de la mobilitat; d’altra banda, perqueé fer-ho des de Lleida pressu-
posa deixar clar l'interés per participar en la construccié i projecte del
territori catala des d'una perspectiva del rol que han de tenir les ciutats
mitjanes en el real reequilibri del pais.

Resulta obvi pensar que la transformacié del territori de les terres de
Lleida estara influenciat notablement per la implantacié de 'alta veloci-
tat en la comunicacié ferroviaria. La creixent mobilitat de la societat
postindustrial modifica les relacions entre ciutats, i determina 'evolucié
i desenvolupament de les potencialitats del territori.

L'objectiu territorial per al futur proper de les terres de Lleida és el
reforcament de la capitalitat, establint-se com a centre de reequilibri ter-
ritorial, en el marc del que determina el Pla Territorial General de Cata-
lunya (PTGC), en relacié amb la metropoli barcelonina.

L'anomenat sistema urba de Lleida ha de tenir un alt protagonisme
pel que fa al creixement poblacional i, al mateix temps, al desenvolupa-
ment econdmic, de serveis, tecnoldgic i d’activitats logistiques. En aques-
ta linia, la intermodalitat del transport i la implantacié de l'alta velocitat
sén dos factors clau perque la ciutat de Lleida continui desenvolupant el
seu rol de polaritat estratégica envers el seu rerepais, i alhora augmenti
les seves qualitats urbanes per ésser competitiva dins el sistema urba de
ciutats de Catalunya en relacié amb Espanya i amb Europa.

Tanmateix, caldra avancar en dues linies de reflexi6, que tal vegada
sén els continguts determinants del sentit d’aquestes jornades:

— que és més determinant: 'alta velocitat en si mateixa, o bé 'aug-
ment de les condicions de mobilitat i la reduccié del temps i, per tant, de
les distancies entre els punts del sistema urba territorial?
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— el model de xarxa del TGV cal dissenyar-lo a partir d’estratégies de
competéncia municipal, o bé cal aprofitar per reestructurar de manera més
global la relacid, el pes especific i el rol dels diferents nuclis de la Catalunya-
regi6, en el marc d'una nova perspectiva de la geografia europea?

Els materials que es presenten, fruit de les sessions de treball de les
jornades que se celebraren a Lleida els dies 26 i 27 de gener de 1996,
aclareixen conceptes (queé és l'alta velocitat ferroviaria, que és el TGV...)
i plantegen posicions respecte del TGV.

Un grup de ponéncies aporten informacié i concrecié als planteja-
ments que s’estan fent des de les administracions publiques. Una visi6
estructural dels elements de la xarxa: el tracat, la posicié de les esta-
cions, les obres complementaries...

L’altre component de les jornades, que es reflecteix en la present pu-
blicacié, és la presentacié ordenada i sistematica de la preparacié de les
ciutats capitals catalanes i de la ciutat de Perpinya, a l'altre canté de la
frontera, per acollir la infraestructura del TGV, i incorporar-la com a in-
put en el «projecte de ciutat», i per l'articulacié del territori. Aquesta re-
flexi6 des de les ciutats pretén avancar-se en el temps i prefigurar la reali-
tat d’'un territori catala al que, amb el TGV o en qualsevol cas —segons
quin sigui el desenvolupament concret— amb l'alta velocitat se li obrira
un procés de desenvolupament territorial nou.

El llibre, com en el seu moment ho foren les jornades, és un acte d’in-
formacié sobre l'estat de la giiesti6, pero és també una eina oberta per
seguir treballant per l'ordenacié del territori catala, objectiu que ens
unia i ens uneix a les entitats que organitzarem les jornades i que ara,
amb el suport institucional, fem possible aquesta publicacié.





